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Le Parlement fédéral a mis à disposition un montant de 1,146 milliard de 
francs pour l’aménagement et l’entretien des routes nationales en service. 
Cet argent provient des provisions constituées au titre du financement spécial 
du trafic routier. Au total 448 projets seront financés; 306 sont en phase de 
planification et 142 en phase de réalisation. 

Les travaux principaux commencent en 2010 sur cinq chantiers de conservation 

• A1 Vaud: Villars-St-Croix–Oulens

• A1 Berne: tangente urbaine Berne 

• A1 Argovie: Lenzburg–Birrfeld

• A2 Lucerne: Rothenburg–Emmen Nord

• A2 Lucerne: renouvellement Cityring Lucerne

• A3/A13 St-Gall: Sarganserland

• A12 Fribourg: Outre Broye–Riaz

D’importants travaux d’entretien sont en outre en cours sur les tronçons su-
ivants du réseau des routes nationales:

• A2 Lucerne: section Emmen Sud à Lucerne Sud/Kriens (Cityring)

• A13 Tessin / Grisons: contournement Roveredo de Castione (TI)–Grono (GR)

La première étape (début probable des travaux vers 2013) du programme 
d’élimination des goulets d’étranglement sur le réseau des routes nationales 
prévoit l’assainissement des tronçons autoroutiers suivants avec des moyens 
financiers prélevés dans le fonds d’infrastructure:

• A1 goulet d’étranglement de Crissier

• A1 Soleure / Argovie: Härkingen–Wiggertal, élargissement à six voies

• A1 Zürich: contournement nord de la ville de Zurich, élargissement à six voies

• A4 Zoug: Blegi–Rütihof, élargissement à six voies (début des travaux en 2010)

Le tunnel routier du St-Gothard ne sera complètement assaini qu’après la mise 
en service du nouveau tunnel ferroviaire de base sous le St-Gothard (NLFA). Ce 
sera le cas au plus tôt en 2019. Selon l’Office fédéral des routes (OFROU), le tra-
fic automobile pourra être partiellement absorbé par le nouveau chemin de fer 
pendant la fermeture du tunnel routier. La question controversée d’un deuxi-
ème tunnel routier au St-Gothard est analysée séparément, à en croire l’OFROU. 

Tronçons achevés

En 2009, le réseau des routes nationales s’est allongé d’environ 26 km. Les 
tronçons suivants ont été mis en service:

•	Zurich A1/A4: contournement ouest de Zurich depuis Bergermoos (A1) jusqu’à 
Uetliberg Est (A4, embranchement A3) et autoroute à travers le Knonauer Amt 
jusqu’à la frontière cantonale zougoise (A4) (au total 26 km à quatre voies): 
le contournement ouest de Zurich, un ouvrage qui a coûté quatre milliards de 
francs au total, a été inauguré le 23 avril, alors que l’autoroute traversant le 
Knonauer Amt a été mise en service le 13 novembre. Cette importante lacune 
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dans le réseau des routes nationales a enfin été fermée près de 40 ans après 
le premier coup de pioche. En raison de son standard écologique exception-
nellement élevé, cette nouvelle section d’autoroute est l’un des ouvrages les 
plus respectueux de l’environnement jamais réalisés en Suisse et ses nombreux 
tunnels le placent parmi les plus sûrs du monde.

•	Berne A1: bretelle de Neufeld: long de 550 mètres et ayant coûté près de 
80 millions de francs, le tunnel de Neufeld à Berne est en service depuis le 
15 août. Il constitue le lien souterrain entre la route de Tiefenau et l’entrée 
d’autoroute de Neufeld. Les citoyens ont approuvé clairement en 2002 cet 
ouvrage passablement contesté qui est lié à diverses mesures de modération 
du trafic dans le quartier bernois de Länggass.

Fin 2009, 1789,1 km de routes nationales, soit environ 94,5%  du réseau pro-
jeté (1892,5 km) des routes nationales étaient donc en service

autoroutes à 7 voies:	 1,2 km

autoroutes à 6 voies:	 80,7 km

autoroutes à 4 voies:	 1324,3 km

semi-autoroutes à 3 voies	 1,9 km

semi-autoroutes à 2 voies	 269,5 km

routes à trafic mixte	 111,5 km

Financement du réseau des routes nationales

Depuis le 1er janvier 2008, la Confédération est propriétaire des routes nati-
onales et les finance à 100%. Elle assume ainsi la pleine responsabilité de 
la construction et de l’aménagement, de l’entretien et de l’exploitation des 
autoroutes. Ce nouveau rôle de maître de l’ouvrage a été donné à l’Office 
fédéral des routes (OFROU). Les cantons restent cependant impliqués jusqu’à 
nouvel avis. L’achèvement du réseau approuvé des routes nationales reste 
une tâche commune. Les cantons reçoivent des mandats de prestations pour 
l’exploitation et l’entretien hors projet. Ils sont aussi chargés des opérations 
de sauvetage et des interventions des véhicules équipés d’un gyrophare bleu.

Pour financer ses tâches routières, la Confédération dispose, d’une part, du sys-
tème de financement spécial du trafic routier (FSTR) alimenté par le produit 
affecté des taxes sur les carburants (impôts sur les huiles minérales) et par la re-
devance pour l’utilisation des routes nationales (vignette autoroutière). Chaque 
année, le Parlement a décidé de libérer une certaine partie des fonds du FSTR en 
approuvant le budget de la Confédération. D’autre part, la Confédération peut 
engager le fonds d’infrastructure routier qui a été créé en 2008 pour des projets 
d’infrastructure particuliers (voir explication ci-dessous). Ce fonds a été alimenté 
par un premier versement extraordinaire de 2,6 milliards de francs provenant du 
FSTR. Désormais le FSTR lui vire chaque année un montant fixé par le Parlement. 

Fonds d’infrastructure routier

La loi fédérale sur le fonds d’infrastructure en faveur du trafic d’agglomération, 
le réseau des routes nationales ainsi que les routes principales dans les régions 
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de montagne et périphériques est entrée en vigueur le 1er janvier 2008. Elle 
prévoit des investissements de l’ordre de 20,8 milliards de francs durant 20 
ans. Cet argent provient du financement spécial du trafic routier (FSTR). Les 
engagements financiers se répartissent comme suit:

•	14 milliards pour le réseau des routes nationales (8,5 milliards pour 
l’achèvement du réseau et 5,5 milliards pour l’aménagement des autoroutes 
et l’élimination des goulets d’étranglement) – durant la session de printemps 
2009, les Chambres fédérales ont ouvert un crédit de 300 millions de francs 
pour soutenir la conjoncture; cet argent est destiné à accélérer l’élimination 
de deux importants goulets d’étranglement sur le réseau des routes natio-
nales. Il s’agit d’aménager des sixièmes voies sur les tronçons Härkingen–
Wiggertal (A1) dans les cantons de Soleure et d’Argovie ainsi que de Blegi-
Rütihof (A4) dans le canton de Zoug.

	 Dans son message du 11 novembre 2009, le Conseil fédéral propose 
d’approuver définitivement les projets urgents d’élimination des goulets 
d’étranglement sur le réseau des routes nationales et de libérer le crédit 
nécessaire à cet effet, soit 1,36 milliard de francs (cf. à ce propos les explica-
tions au chapitre «Tronçons projetés et en construction», ci-dessus).

• 6 milliards de francs pour des projets routiers et ferroviaires dans les agglo-
mérations  – 2,56 milliards de francs sont libérés pour des projets urgents 
dans la mesure où ceux-ci peuvent débuter avant 2008. 

	 Dans son message du 11 novembre 2009, le Conseil fédéral propose la libéra-
tion de 1,51 milliard de francs supplémentaires à partir de 2011 pour cofinan-
cer les projets routiers et ferroviaires de 26 programmes d’agglomération. En 
outre, 1,23 milliard de francs seront accordés aux mêmes fins en 2015. Il res-
tera une réserve d’environ 699 millions de francs disponibles à partir du 2015 
pour des projets d’agglomération qui n’auront pas encore reçu de soutien.

• 800 millions de francs pour l’entretien des routes principales dans les régions 
de montagne et périphériques.

Pour l’année 2010, les Chambres fédérales ont approuvé les crédits d’engage-
ment suivants à charge du fonds d’infrastructure: 

•	930 millions de francs pour achever le réseau des routes nationales

•	111 millions pour l’élimination des goulets d’étranglement sur le réseau des 
routes nationales

• 386 millions de francs pour améliorer les infrastructures de transport dans les 
villes et les agglomérations

• 43,1 millions de francs au titre des contributions aux routes principales dans 
les régions de montagne et périphériques.

Routes principales

Après six années de construction, la route de contournement Bulle-La Tour-de-
Trême (H189) longue d’un peu plus de 5 km a été ouverte à la circulation le 11 
décembre. Au lieu des 215 millions de francs budgétisés, ce tronçon a coûté un 
peu plus de 300 millions dont la Confédération assume 70%. Les dépassements 
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de crédits sont expliqués par les nombreux tunnels qui ont exigé d’importantes 
mesures de sécurité. Si autrefois il fallait compter une bonne demi-heure pour 
traverser Bulle, ce trajet ne prendra désormais plus que 5 minutes. 

Depuis début décembre le trafic routier peut à nouveau emprunter le tunnel 
Mitholz dans l’Oberland bernois (vallée de la Kander). Cette galerie a été fer-
mée pendant cinq ans en raison de travaux d’assainissement. Ainsi, la route 
cantonale, qui rejoint l’installation de chargement ferroviaire des voitures de 
Kandersteg, est à nouveau à l’abri des avalanches. La reconstruction de ce 
tunnel a coûté près de 19 millions de francs. A la suite des déformations subies 
par cet ouvrage en raison de mouvements de terrain, le canton de Berne a 
budgétisée un montant de 21 millions de francs pour son assainissement. Une 
procédure de dommages et intérêts ouverte par le canton de Berne pour un 
montant de 25 millions de francs est en cours.

Relations internationales

Le secrétariat général de routesuisse s’est efforcé d’encourager, par ses pro-
pres documentations et rapports, les échanges européens et internationaux 
d’informations et d’expériences dans le secteur des transports. En sa qualité 
de membre de la Fédération routière internationale (International Road Fe-
deration IRF), routesuisse a notamment été en contact permanent avec les 
directions générales à Genève et à Washington ainsi qu’avec les différentes 
associations membres de l’IRF. Concrètement, les documents suisses pour la 
statistique mondiale des routes ont été transmis à l’IRF. Cette statistique con-
tient les données les plus récentes sur le réseau routier, la production automo-
bile, les importations et exportations de véhicules, les accidents de la route, 
l’imposition des véhicules à moteur et les dépenses annuelles pour les routes 
de plus de 100 pays. Ce volumineux ouvrage statistique peut être commandé 
directement auprès de l’IRF, 4, chemin de Blandonnet, 1214 Vernier (Genève, 
tél. 022 306 02 60),



Conclusion 

L’auteur de ce rapport sur les activités de routesuisse en 2009 tient à remercier 
toutes les associations membres, le Comité central et le Comité de direction 
du soutien efficace qu’ils ont apporté durant l’exercice écoulé au secrétariat 
général et à son personnel ainsi que de la confiance dont ils ont fait preuve. 
Ces remerciements s’adressent également aux collaboratrices et collabora-
teurs du secrétariat général de routesuisse qui ont assuré par leur fidélité et 
leur sens des responsabilités un déroulement irréprochable des nombreuses                  
affaires traitées par notre association faîtière. Il lui tient également à cœur de 
remercier les politiciens et politiciennes et les représentant(e)s des autorités 
ainsi que les médias de leur confiance et de leur bienveillance face aux besoins 
de routesuisse.

Berne, mi-mars 2010	 L’auteur du rapport:
			   Hans Koller
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4A

Motorfahrzeug- und Motorfahrradbestand in der Schweiz
(am 30. September 2009)
Effectif des véhicules à moteur et des cycles en Suisse
(au 30 septembre 2009)

		  2008	 2009

Personenwagen / Voitures de tourisme	 3 989 811 	  4 009 602 
Personentransporte / Transports de personnes			 
	 Leichte Motorwagen / Voitures automobiles légères	  30 414 	  32 208 
	 Gesellschaftswagen / Autocar	  6 129 	  6 172 
	 Kleinbusse / Minibus	  8 850 	  8 878 
	 Übrige / Autres	  3 143 	  3 417 
Sachentransporte / Transports de marchandises		
	 Lieferwagen / Voitures de livraison	  273 183 	  276 236 
	 Lastwagen / Camions	  42 051 	  40 811 
	 Sattelschlepper / Tracteurs à sellette	  10 894 	  10 657 
	 Übrige / Autres	  104 	  104 
Landwirtschaftsfahrzeuge / Véhicules agricoles	  188 218 	  185 902 
Industriefahrzeuge / Véhicules industriels	  55 808 	  56 533 

Total Motorwagen / Total des voitures automobiles	  4 608 605 	  4 630 520 

Motorräder / Motocycles	 555 951 	  567 831 
Kleinmotorräder / Motocycles légers	  63 663 	  17 638 
Übrige / Autres	  16 926 	  57 308 

Total Motorräder / Total des Motocycles	  636 540 	  642 777 

Total Motorfahrzeuge / Total des véhicules à moteur	  5‘245 145 	  5‘273 297 

Motorfahrräder / Cyclomoteurs	 *170 000	  *165 000 
Fahrräder / Cycles	 *4 000 000	  *4 000 000 

Motorradanhänger / Remorques motocycles	 6 289 	  6 363 
Sachentransportanhänger 		
	 Remorques transport de choses	  208 154 	  213 658 
Wohnanhänger / Caravane	  35 261 	  34 567 
Sportgeräteanhänger / Remorques engins de sport	  23 852 	  23 469 
Arbeitsanhänger / Remorques de travail	  57 705 	  55 601 
Sattelsachentransportanhänger 		
	 Semi-remorgeques transport de choses	  15 049 	  15 172 
Übrige / Autres	  10 272 	  11 932 

Anhänger total / Remorques total	  356 582 	  360 762 
			 

Quelle: Bundesamt für Statistik			 
Source: Office fédéral de la statistique
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In Verkehr gesetzte neue Motorfahrzeuge
Véhicules à moteur neufs mis en circulation

		  2004	 2005	 2006	 2007	 2008	 2009
							     
Personenwagen / Voitures de toursime	  267 476 	 260 682 	  269 748 	 283 972 	  287 971 	 266 478 
Leichte Motorwagen zum Personen-
	 transport / Automobiles légères
	 pour le transport des personnes	 1 251 	  1 427 	  1 469 	  1 568 	  1 687 	  1 571 
Kleinbusse / Minibus	  815 	  747 	  521 	  405 	  472 	  509 
Autocars	  704 	  611 	  689 	  664 	  1 065 	  763 
Lieferwagen / Voitures de livraison(1)	  18 927 	  19 668 	  21 410 	  23 605 	  24 491 	  21 415 
Lastwagen / Camions(2)	  2 653 	  2 844 	  3 307 	  3 186 	  3 598 	  3 325 
Sattelschlepper / Tracteurs à sellette	  915 	  1 023 	  1 535 	  1 264 	  1 617 	  1 113 
Traktoren / Tracteurs	  2 771 	  2 951 	  2 662 	  2 595 	  2 745 	  2 686 
Motorkarren / Chariots à moteur	  1 115 	  1 156 	  1 249 	  1 214 	  1 393 	  1 463 
Arbeitsmotorwagen
	 Voitures automobiles de travail	  2 178 	  2 276 	  2 404 	  2 576 	  2 783 	  2 589 

Total Motorwagen	
	 Total des voitures automobiles	  298 805 	 293 385 	 304 994 	  321 049 	  327 822 	 301 912 

Motorräder / Motocycles	  42 522 	  40 238 	  40 666 	  43 141 	  43 779 	  40 403 
Kleinmotorräder / Motocycles légers	  3 434 	  3 086 	  3 014 	  2 738 	  3 127 	  1 651 
Andere / Autres	  1 915 	  1 906 	  1 985 	  2 059 	  1 868 	  2 863 

Total Motorräder / Total des motocycles	  47 871 	  45 230 	  45 665 	  47 938 	  48 774 	  44 917 

Total Motorfahrzeuge
	 Total des véhicules à moteur	  346 676 	  338 615 	 350 659 	 368 987 	 376 596 	 346 829	
						    

(1) Gesamtgewicht bis 3,5 t / D‘un poids total jusqu‘à 3,5 t
(2) Gesamtgewicht über 3,5 t / D‘un poids total supérieur à 3,5 t	

Quelle: Bundesamt für Statistik	
Source: Office fédéral de la statistique	
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Die meistverkauften Automarken
Les marques des voitures de tourisme les plus vendues

Marke / Marque	 2009	 2008	  in % / en % 
			 
VW	  29 487 	  32 183 	  -8.4 
AUDI	  16 793 	  16 964 	  -1.0 
RENAULT	  15 052 	  14 580 	  3.2 
FORD	  14 535 	  14 768 	  -1.6 
BMW	  14 288 	  16 134 	  -11.4 
OPEL	  14 091 	  18 670 	  -24.5 
TOYOTA	  13 955 	  15 224 	  -8.3 
PEUGEOT	  11 806 	  13 708 	  -13.9 
MERCEDES	  11 706 	  13 919 	  -15.9 
SKODA	  11 611 	  11 134 	  4.3 
CITROEN	  11 458 	  9 888 	  15.9 
FIAT	  11 424 	  14 122 	  -19.1 
SUBARU	  8 408 	  8 633 	  -2.6 
HONDA	  8 289 	  8 014 	  3.4 
MAZDA	  8 207 	  8 989 	  -8.7 
VOLVO	  7 128 	  7 281 	  -2.1 
SUZUKI	  6 777 	  6 499 	  4.3 
SEAT	  6 378 	  6 632 	  -3.8 
NISSAN	  5 921 	  6 525 	  -9.3 
HUNDAY	  5 761 	  5 795 	  -0.6 
MITSUBISHI	  3 785 	  3 898 	  -2.9 
MINI	  3 647 	  3 917 	  -6.9 
ALFA ROMEO	  3 136 	  3 618 	  -13.3 
KIA	  2 890 	  3 383 	  -14.6 
SMART	  2 342 	  2 669 	  -12.3 
DAIHATSU	  2 291 	  2 749 	  -16.7 
DACIA	  2 177 	  1 628 	  33.7 
CHEVROLET	  2 158 	  2 939 	  -26.6 
PORSCHE	  1 320 	  1 666 	  -20.8 
LAND-ROVER	  1 233 	  1 694 	  -27.2 
DODGE	  1 114 	  1 170 	  -4.8 
LANCIA	  1 102 	  841 	  31.0 
LEXUS	  971 	  1 114 	  -12.8 
JEEP	  826 	  1 289 	  -35.9 
JAGUAR/DAIMLER	  734 	  981 	  -25.2 
SAAB	  714 	  1 891 	  -62.2 
CHRYSLER	  412 	  950 	  -56.6 
MASERATI	  239 	  343 	  -30.3 
ASTON MARTIN	  191 	  267 	  -28.5 
BMW ALPINA	  36 	  34 	  5.9 
Übrige / autres	  1 625 	  1 821 	  -10.8 

Quelle/Source: ASTRA/MOFIS, AUTO-SCHWEIZ



Mineralölsteuer und Zolleinnahmen aus dem Strassenverkehr im Jahre 2009
Impôts sur les huiles minérales et recettes douanières procurées par la circulation 
routière en 2009	 				  
					   
Position			   Fr.	 Fr.

	 Treibstoffe / huiles min. carburants:
		  Mineralölsteuer / Impôts sur les huiles min.	 3 086 950 475
		  Mineralölsteuerzuschlag / Surtaxe sur les huiles min.	 2 072 058 694 

	 Mineralölsteuererträge auf Treibstoffen*
		  Impôts sur les huiles minérales grevant
		  les carburants (1)		 5 159 009 169

2710.1993/1994/
9100/9900	 Autoöle / Huiles pour automobiles**	  -
4011.1000–9900
4013.1000–9000	 Reifen und Schläuche / Bandages et chambres à air	  2 153 347
8407	 Motoren für Automobile und Motorräder /
8408		  Moteurs pour automobiles et motos	  347 047
8511	 Elektrische Ausrüstung für Fahrzeuge /
8512		  Equipement électrique pour véhicules	  923 272
8701.1000.	 Traktoren / Tracteurs	  1 020
8701.2000.	 Sattelschlepper / Tracteurs à sellette	  8 994
8703.2100–9030	 Personenwagen / Voitures automobiles	  10 090 843
8702./8704.	 Cars, Lastwagen / Autocars, camions	  2 982 117
8705.1010–4000	 Automobile für bes. Zwecke / Automobiles spéciales	  6 601
8706	 Chassis / Châssis	  3 397
8707	 Karosserien / Carrosseries	  62 828
8708	 Teile für Automobile / Accessoires pour automobiles	  11 470 630
8711.1000–9000	 Motorräder und Mopeds / Motocycles et mopeds	  2 344 121
8714.1100–1990	 Teile zu 8711.1000–9000 /
		  Pièces pour 8711.1000–9000	 313 609
8716	 Andere Fahrzeuge ohne mechanischen Antrieb und Anhänger / 
		  Autres véhicules non automobiles et remorques	  288 402 
9029.1010–9010
9104.0000.	 Armaturbrettausrüstung / Tableaux pour véhicules	  12 036 

	 Zollerträge aus der Einfuhr von Motorfahrzeugen
		  und Bestandteilen / Droits d‘entrée sur les véhicules
		  à moteur et les pièces détachées		  31 008 264

	 Automobilsteuer / Impôt sur les automobiles***		 311 726 716 

	 Total	 5 501 744 149

*	 inkl. 1,5% Flugpetrol / kérosène incl. 1,5%
**	 Unter «Mineralölsteuer auf anderen Produkten» integriert / indiqué sous
	 «impôts sur les huiles min. autres prod.»
***	Automobilteile sind von der Automobilsteuer (Fiskalzoll-Komponente) befreit,
	 da diese mit dem Steuersatz auf ganzen Automobilen abgegolten wurden
	 (gilt nur für Importe aus dem EU-Raum).
	 Les pièces d‘automobiles sont exemptées de l‘impôt sur les automobiles
	 du moment que le taux de ce dernier s‘applique à des véhicules complets
	 (seulement pour les importations en provenance de la zone UE)		

	
	

			 
Quelle: Eidgenössische Zollverwaltung, Bern				  
Source: Administration fédérale des douanes, Berne
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Rohöl-, Benzin- und Dieseltreibstoffimport
Importation d‘huiles brutes de pétrole, d‘essence et de carburant Diesel

	 Benzin		  Dieseltreibstoff	 Rohes Erdöl
	 Essence		  Carburant Diesel	 Huiles brutes
				    de pétrole
	 (2710.1111.)		  (2710.1912.)	 (2709.0090.)
		  Wert		  Wert		  Wert
		  Valeur		  Valeur		  Valeur
	 Tonnen	 Mio. Fr.	 Tonnen	 Mio. Fr.	 Tonnen	 Mio. Fr.
	 Tonnes	 En mio	 Tonnes	 En mio	 Tonnes	 En mio
		  de francs		  de francs		  de francs

1970	  1 302 860 	  1 779.2 	  378 851 	  45.2 	  5 382 843 	  419.0 
1980	  1 710 471 	  1 087.3 	  505 618 	  270.1 	  3 832 443 	  1 669.6 
1990	  2 919 644 	  1 207.3 	  836 016 	  269.9 	  3 054 292 	  788.2 
1991	  2 783 774 	  1 088.2 	  684 066 	  226.1 	  4 528 665 	  1 087.5 
1992	  2 981 282 	  986.5 	  661 942 	  185.7 	  4 124 040 	  901.2 
1993	  2 592 119 	  795.7 	  624 953 	  172.6 	  4 499 304 	  930.5 
1994	  2 571 023 	  658.9 	  645 391 	  152.1 	  4 766 577 	  827.4 
1995	  2 561 187 	  583.8 	  662 156 	  138.7 	  4 544 005 	  755.8 
1996	  2 609 086 	  706.5 	  603 971 	  171.9 	  5 290 311 	  1 080.5 
1997	  3 703 149 	  1 222.8 	  *3 620 836 	  1 089.7 	  4 832 714 	  1 067.6 
1998	  2 627 439 	  685.3 	  *3 193 479 	  696.9 	  5 015 516 	  771.8 
1999	  2 646 257 	  808.1 	  *2 453 346 	  599.2 	  5 034 861 	  961.2 
2000	  2 728 343 	  1 512.3 	  *2 569 440 	  1 250.3 	  5 478 217 	  1 675.3 
2001	  2 702 226 	  1 291.4 	  *3 334 661 	  1 428.1 	  4 773 040 	  1 575.9 
2002	  2 651 147 	  1 088.3 	  *3 073 664 	  1 105.7 	  4 869 479 	  1 415.3 
2003	  2 694 652 	  1 184.4 	  *2 721 725 	  1 090.0 	  4 551 511 	  1 387.3 
2004	  2 395 949 	  1 279.5 	  *2 654 042 	  1 267.1 	  5 086 184 	  1 831.7 
2005	  2 331 854 	  1 671.0 	  *3 098 447 	  2 116.6 	  4 744 965 	  2 405.0 
2006	  2 022 883 	  1 699.5 	  *2 936 706 	  2 357.5 	  5 424 898 	  3 422.6 
2007	  2 141 915 	  1 911.5 	  *2 397 562 	  1 975.5 	  4 595 181 	  2 974.6 
2008	  1 955 121 	  1 957.7 	  *2 936 749 	  3 188.6 	  5 141 634 	  4 424.3 
2009	  1 879 921 	  1 240.5 	  *3 408 159  	  2 031.9 	  4 755 189	 2 320.7

* ab 1997 inkl. Heizöl / dés 1997 incl. mazout

Quelle: Jahresstatistik des Aussenhandels der Schweiz, 1970–2009	
Source: Statistique annuelle du commerce extérieur de la Suisse, 1970–2009
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Dauer der Führerausweisentzüge
Durée des retraits du permis de conduire

Dauer / Durée	 1990	 2000	 2007	 2008	 2009

Bis 3 Monate / Jusqu‘à 3 mois	  33 412 	  40 596 	  50 083 	  51 223 	  51 930 
Über 3 bis 6 Monate / Plus de 3 mois					   
   jusqu‘à 6 mois	  6 478 	  7 279 	  11 025 	  11 021 	  10 208 
Über 6 Monate bis 1 Jahr /					   
   Plus des 6 mois jusqu‘à 1 an	  2 169 	  2 120 	  2 829 	  3 048 	  3 133 
Über 12 Monate / Plus de 12 mois	  2 147 	  1 628 	  1 594 	  1 790 	  1 699 
Unbefristet / Illimitée	  3 855 	  6 056 	  9 949 	  10 947 	  12 356 
Dauernd / à titre définitif	  43 	  40 	  30 	  32 	  38 

Total	  48 104 	  57 719 	  75 510 	  78 061 	  79 364 

Gründe der Führerausweis-Entzüge (ohne Motorfahrräder)
Motifs des retraits du permis de conduire (sans les cyclomotoristes)

Entzugsgründe / Motifs	 2009

Missachten von Geschwindigkeitsvorschriften
	 Infraction aux limitations de vitesse	 35 003 
Angetrunkenheit / Conduite en état d‘ébriété	 17 420 
Unaufmerksamkeit / Inattention	 8 624 
Missachten des Vortritts / Non respect des règles de priorité	 3 845 
Nichtbeachten von Signalen / Inobservation des signaux	 1 740 
Unzulässiges Überholen / Faute de dépassement	 1 845 
Andere Fahrfehler / Autres fautes de circulation	 4 798 
Trunksucht / Alcoolisme	 1 360 
Einfluss von Medikamten, Drogen / Influence de médicaments, drogues	 1 837 
Drogensucht / Toxicomanie	 1 978 
Krankheiten und Gebrechen / Maladies ou infirmités	 3 139 
Übrige Gründe / Autres motifs	 16 103

Quelle: ASTRA


