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Für Ausbau und Unterhalt der in Betrieb stehenden Nationalstrassen hat das 
Parlament 1,146 Milliarden Franken bereitgestellt. Diese Gelder stammen aus 
der Spezialfinanzierung Strassenverkehr. Investiert wird in total 448 Projekte; 
306 sind in der Projektierungsphase, 142 in der Realisierung. 

Bei fünf Erhaltungsprojekten starten 2010 die Hauptarbeiten: 

• A1 Waadt: Villars-St-Croix – Oulens

• A1 Bern: Stadttangente Bern 

• A1 Aargau: Lenzburg – Birrfeld

• A2 Luzern: Rothenburg – Emmen Nord

• A2 Luzern: Gesamterneuerung Cityring Luzern

• A3/A13 St. Gallen: Sarganserland

• A12 Freiburg: Outre Broye – Riaz

Im Weiteren sind derzeit an folgenden Teilstrecken des Nationalstrassennetzes 
umfangreiche Unterhaltsarbeiten in Gang:

• A2 Luzern: Abschnitt Emmen Süd bis Luzern Süd/Kriens (Cityring)

• A13 Tessin / Graubünden: Umfahrung Roveredo von Castione (TI) – Grono (GR)

Schliesslich ist in der ersten Etappe (voraussichtlicher Baubeginn bis 2013) im 
Rahmen des Programms zur Beseitigung von Engpässen im Nationalstrassen-
netz die Sanierung der folgenden Autobahn-Teilstrecken, finanziert aus Mit-
teln des Infrastrukturfonds, vorgesehen:

• A1 Goulet d’étranglement de Crissier

• A1 Solothurn / Aargau: Härkingen – Wiggertal, Ausbau auf sechs Spuren

• A1 Zürich: Nordumfahrung Stadt Zürich, Ausbau auf sechs Spuren

• A4 Zug: Blegi – Rütihof, Ausbau auf sechs Spuren (Baubeginn 2010)

Der Gotthard-Strassentunnel soll erst umfassend saniert werden, wenn der 
neue Gotthard-Basistunnel der Neuen Eisenbahn-Alpentransversalen (NEAT) 
in Betrieb ist. Dies dürfte frühestens im Jahr 2019 der Fall sein. Gemäss dem 
Bundesamt für Strassen (ASTRA) kann der Verkehr bei einer Sanierung nach 
Eröffnung des Gotthard-Basistunnels der NEAT während der Sperrung des 
Gotthard-Strassentunnels teilweise auf die Bahn verlagert werden. Die kontro-
vers behandelte Frage nach einer zweiten Röhre am Gotthard-Strassentunnel 
soll laut ASTRA gesondert betrachtet werden.

Vollendete Abschnitte

Im Jahr 2009 ist die Streckenlänge des Nationalstrassennetzes um rund 26 km 
gewachsen. Es sind die folgenden Teilstücke in Betrieb genommen worden:

• Zürich A1/A4: Westumfahrung Zürich ab Bergermoos (A1) bis Uetliberg Ost 
(A4, Anschluss A3) sowie Autobahn durch das Knonauer Amt bis Kantons-
grenze Zug (A4) (total 26 km vierspurig): Am 23. April ist die insgesamt vier 
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Milliarden Franken teure Westumfahrung Zürich, am 13. November die Au-
tobahn durch das Knonaueramt feierlich eingeweiht worden. Damit wurde 
fast 40 Jahre nach dem Spatenstich eine wichtige Lücke im Nationalstrassen-
netz endlich geschlossen. Der neu eröffnete Autobahnabschnitt gehört auf-
grund der hohen ökologischen Standards zu den nachhaltigsten aller Zeiten 
und seine vielen Tunnels zu den sichersten auf der ganzen Welt.

• Bern A1: Zubringer Neufeld: Seit dem 15. August ist der rund 550 Meter lan-
ge und insgesamt fast 80 Millionen Franken teure Berner Neufeldtunnel in 
Betrieb. Er ist die unterirdische Verbindung zwischen Autobahnzufahrt Neu-
feld und Tiefenaustrasse. Im Jahr 2002 hiess das Berner Stimmvolk das nicht 
unumstrittene Tunnelprojekt, das an verschiedene Verkehrsberuhigungs-
massnahmen im Länggassquartier gekoppelt ist, grossmehrheitlich gut.

Damit waren Ende 2009 insgesamt 1789,1 km Nationalstrassen oder rund 
94,5 Prozent der geplanten Netzlänge (1892,5 km) in Betrieb, nämlich:

7-spurige Autobahnen:	 1,2 km

6-spurige Autobahnen:	 80,7 km

4-spurige Autobahnen:	 1324,3 km

3-spurige Autostrassen	 1,9 km

2-spurige Autostrassen	 269,5 km

Gemischtverkehrsstrassen	 111,5 km

Nationalstrassenfinanzierung	

Seit dem 1. Januar 2008 ist der Bund Eigentümer der Nationalstrassen und 
finanziert diese zu hundert Prozent. Er übernimmt die volle Verantwortung 
für Bau und Ausbau, für Unterhalt und Betrieb der Autobahnen. Beauftragt 
mit der neuen Rolle des Bauherrn ist das Bundesamt für Strassen (ASTRA). Die 
Kantone bleiben allerdings bis auf weiteres involviert. Die Fertigstellung des 
beschlossenen Nationalstrassennetzes wird wie bisher als Verbundaufgabe zu 
Ende geführt; für den betrieblichen und projektfreien baulichen Unterhalt wer-
den Kantone mit Leistungsvereinbarungen beauftragt. Ihnen obliegt auch wie 
bisher die Aufgabe der Schadenwehren beziehungsweise der Blaulichtdienste. 

Dem Bund stehen für die Finanzierung des Strassenwesens einerseits die Spe-
zialfinanzierung Strassenverkehr (SFSV), geäufnet aus zweckgebundenen Er-
trägen aus der Besteuerung der Treibstoffe (Mineralölsteuer) sowie aus der 
Nationalstrassenabgabe (Autobahnvignette), zur Verfügung. Die Freigabe der 
Mittel aus der SFSV erfolgt jeweils durch Parlamentsbeschluss anlässlich der 
Genehmigung des Budgets der Eidgenossenschaft. Anderseits besteht seit 
2008 für bestimmte Infrastrukturaufgaben der Infrastrukturfonds Strasse (vgl. 
Ausführungen hienach), der mit einer ausserordentlichen Ersteinlage von 2,6 
Milliarden Franken aus der SFSV alimentiert und seither durch jährliche, vom 
Parlament bestimmte Einlagen aus der SFSV gespeist wird. 
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Infrastrukturfonds Strasse

Das Bundesgesetz über den Infrastrukturfonds für den Agglomerationsver-
kehr, das Nationalstrassennetz sowie für die Hauptstrassen in Berggebieten 
und Randregionen ist am 1. Januar 2008 in Kraft getreten. Es sieht Investitio-
nen von rund 20,8 Milliarden Franken aus der Spezialfinanzierung Strassenver-
kehr während 20 Jahren vor, davon 

• 14 Milliarden Franken für das Autobahnnetz (8,5 Mrd. für die Fertigstellung 
und 5,5 Mrd. für den Ausbau bzw. die Beseitigung von Engpässen) – In der 
Frühjahrssession 2009 hiessen die Eidgenössischen Räte zur Stützung der 
Konjunktur die Freigabe von 300 Millionen Franken für die beschleunigte 
Beseitigung zweier gravierender Engpässe auf dem Nationalstrassennetz zu. 
Davon profitieren können namentlich die beiden Sechsspur-Ausbauprojekte 
Härkingen–Wiggertal (A1) in den Kantonen Solothurn und Aargau sowie 
Blegi–Rütihof (A4) im Kanton Zug.

	 Mit Botschaft vom 11. November 2009 beantragte der Bundesrat, die vor-
dringlichen Projekte zur Beseitigung der Engpässe auf dem Nationalstrassen-
netz verbindlich zu beschliessen und die dafür erforderlichen finanziellen 
Mittel in der Höhe von 1,36 Milliarden Franken freizugeben. (vgl. dazu die 
Ausführungen im Kapitel «Projektierte und im Bau befindliche Abschnitte»; 
hievor)

• 6 Milliarden Franken für Strassen- und Schienenprojekte in den Agglomera-
tionen – Freigegeben sind 2,56 Milliarden Franken für dringliche Projekte, 
soweit diese vor dem Jahr 2008 in Angriff genommen werden konnten. 

	 Mit Botschaft vom 11. November 2009 beantragte der Bundesrat die Freiga-
be von zusätzlichen 1,51 Milliarden Franken ab 2011 zur Mitfinanzierung von 
Strassen- und Schienenprojekten in insgesamt 26 Agglomerationsprogram-
men. Weitere 1,23 Milliarden Franken sollen zum gleichen Zweck ab 2015 
freigegeben werden. Es wird eine Reserve von rund 699 Millionen Franken 
verbleiben, die ab 2015 für noch nicht unterstützte Agglomerationen zur 
Verfügung steht.

• 800 Millionen Franken für den Unterhalt von Hauptstrassen in Berggebieten 
und Randregionen 

Für das Jahr 2010 haben die Eidgenössischen Räte zulasten des Infrastruktur-
fonds die folgenden Verpflichtungskredite bewilligt: 

• 930 Millionen Franken für die Fertigstellung des Nationalstrassennetzes

• 111 Millionen Franken für die Engpassbeseitigung auf dem National-
	 strassennetz

• 386 Millionen Franken für die Verbesserung der Verkehrsinfrastruktur in 
Städten und Agglomerationen

• 43,1 Millionen Franken für Beiträge an Hauptstrassen in Berggebieten und 
Randregionen
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Hauptstrassen

Nach sechsjähriger Bauzeit ist am 11. Dezember die gut fünf Kilometer lange 
Umfahrungsstrasse Bulle–La Tour-de-Trême (H189) eröffnet worden. Statt der 
budgetierten 215 Millionen hat die Strasse gut 300 Millionen Franken gekos-
tet. Davon übernimmt der Bund rund 70 Prozent. Zur Kreditüberschreitung 
kam es nicht zuletzt deswegen, weil die Umfahrung zu 40 Prozent untertun-
nelt ist und diese Tunnel hohen Sicherheitsanforderungen zu genügen haben. 
Musste der Transitverkehr bis anhin oft eine halbe Stunde einrechnen, um Bul-
le zu passieren, wird dies künftig nur noch fünf Minuten dauern.

Seit Mitte Dezember rollt der Strassenverkehr wieder durch den Mitholztunnel 
im Berner Oberland (Kandertal), der während über fünf Jahren wegen Bausa-
nierung gesperrt werden musste. Damit ist die Kantonsstrasse zum Autoverlad 
Kandersteg wieder lawinensicher befahrbar. Der Neubau des Tunnels hatte 
knapp 19 Millionen Franken gekostet, für dessen Sanierung wegen Senkungen 
und Deformierungen hat der Kanton Bern über 21 Millionen Franken budge-
tiert. Im Gang ist gegenwärtig noch ein Verfahren um Schadenersatzforde-
rung des Kantons Bern in der Höhe von rund 25 Millionen Franken.

 

Internationale Beziehungen

Das Generalsekretariat strasseschweiz war bestrebt, zum Austausch von 
Informationen und Erfahrungen auf europäischer und internationaler Ebene 
im Verkehrswesen mit Unterlagen und Berichten beizutragen. Insbesondere 
als Mitglied der International Road Federation (IRF) stand strasseschweiz in 
ständigem Kontakt mit den Generaldirektionen in Genf und Washington so-
wie zu den einzelnen Mitgliedverbänden der IRF. Konkret wurden der IRF die 
schweizerischen Unterlagen für die Welt-Strassen-Statistik übermittelt. Diese 
Statistik enthält die neuesten Angaben von über hundert Ländern über das 
Strassennetz, die Fahrzeugproduktion, den Import und den Export von Fahr-
zeugen, die Strassenverkehrsunfälle, die Motorfahrzeugbesteuerung und die 
jährlichen Ausgaben für das Strassenwesen. Das umfangreiche Tabellenwerk 
kann direkt bei der IRF, 4 chemin de Blandonnet, 1214 Vernier (Genf; Tel. 022 
306 02 60) bezogen werden.



Schlusswort 

Der Berichterstatter über die Tätigkeit von strasseschweiz im Jahr 2009 dankt 
allen Mitgliedverbänden, dem Zentralvorstand und dem Direktionsausschuss 
für die grosse Unterstützung und für das Vertrauen, das sie dem Generalse-
kretariat und dessen Personal entgegengebracht haben. In diesen Dank einge-
schlossen sind auch die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des Generalsekreta-
riats von strasseschweiz, die mit ihrem treuen und pflichtbewussten Einsatz 
einen reibungslosen Gang der vielfältigen Geschäfte des Dachverbandes si-
cherstellen. Der Dank richtet sich aber auch an alle Politiker/innen, die Vertre-
ter/innen der Behörden sowie die Medien für ihr Vertrauen und Wohlwollen 
gegenüber den Anliegen von strasseschweiz und seinen Mitgliedern.

Bern, Mitte März 2010	 Der Berichterstatter:
			   Hans Koller
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4A

Motorfahrzeug- und Motorfahrradbestand in der Schweiz
(am 30. September 2009)
Effectif des véhicules à moteur et des cycles en Suisse
(au 30 septembre 2009)

		  2008	 2009

Personenwagen / Voitures de tourisme	 3 989 811 	  4 009 602 
Personentransporte / Transports de personnes			 
	 Leichte Motorwagen / Voitures automobiles légères	  30 414 	  32 208 
	 Gesellschaftswagen / Autocar	  6 129 	  6 172 
	 Kleinbusse / Minibus	  8 850 	  8 878 
	 Übrige / Autres	  3 143 	  3 417 
Sachentransporte / Transports de marchandises		
	 Lieferwagen / Voitures de livraison	  273 183 	  276 236 
	 Lastwagen / Camions	  42 051 	  40 811 
	 Sattelschlepper / Tracteurs à sellette	  10 894 	  10 657 
	 Übrige / Autres	  104 	  104 
Landwirtschaftsfahrzeuge / Véhicules agricoles	  188 218 	  185 902 
Industriefahrzeuge / Véhicules industriels	  55 808 	  56 533 

Total Motorwagen / Total des voitures automobiles	  4 608 605 	  4 630 520 

Motorräder / Motocycles	 555 951 	  567 831 
Kleinmotorräder / Motocycles légers	  63 663 	  17 638 
Übrige / Autres	  16 926 	  57 308 

Total Motorräder / Total des Motocycles	  636 540 	  642 777 

Total Motorfahrzeuge / Total des véhicules à moteur	  5‘245 145 	  5‘273 297 

Motorfahrräder / Cyclomoteurs	 *170 000	  *165 000 
Fahrräder / Cycles	 *4 000 000	  *4 000 000 

Motorradanhänger / Remorques motocycles	 6 289 	  6 363 
Sachentransportanhänger 		
	 Remorques transport de choses	  208 154 	  213 658 
Wohnanhänger / Caravane	  35 261 	  34 567 
Sportgeräteanhänger / Remorques engins de sport	  23 852 	  23 469 
Arbeitsanhänger / Remorques de travail	  57 705 	  55 601 
Sattelsachentransportanhänger 		
	 Semi-remorgeques transport de choses	  15 049 	  15 172 
Übrige / Autres	  10 272 	  11 932 

Anhänger total / Remorques total	  356 582 	  360 762 
			 

Quelle: Bundesamt für Statistik			 
Source: Office fédéral de la statistique
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In Verkehr gesetzte neue Motorfahrzeuge
Véhicules à moteur neufs mis en circulation

		  2004	 2005	 2006	 2007	 2008	 2009
							     
Personenwagen / Voitures de toursime	  267 476 	 260 682 	  269 748 	 283 972 	  287 971 	 266 478 
Leichte Motorwagen zum Personen-
	 transport / Automobiles légères
	 pour le transport des personnes	 1 251 	  1 427 	  1 469 	  1 568 	  1 687 	  1 571 
Kleinbusse / Minibus	  815 	  747 	  521 	  405 	  472 	  509 
Autocars	  704 	  611 	  689 	  664 	  1 065 	  763 
Lieferwagen / Voitures de livraison(1)	  18 927 	  19 668 	  21 410 	  23 605 	  24 491 	  21 415 
Lastwagen / Camions(2)	  2 653 	  2 844 	  3 307 	  3 186 	  3 598 	  3 325 
Sattelschlepper / Tracteurs à sellette	  915 	  1 023 	  1 535 	  1 264 	  1 617 	  1 113 
Traktoren / Tracteurs	  2 771 	  2 951 	  2 662 	  2 595 	  2 745 	  2 686 
Motorkarren / Chariots à moteur	  1 115 	  1 156 	  1 249 	  1 214 	  1 393 	  1 463 
Arbeitsmotorwagen
	 Voitures automobiles de travail	  2 178 	  2 276 	  2 404 	  2 576 	  2 783 	  2 589 

Total Motorwagen	
	 Total des voitures automobiles	  298 805 	 293 385 	 304 994 	  321 049 	  327 822 	 301 912 

Motorräder / Motocycles	  42 522 	  40 238 	  40 666 	  43 141 	  43 779 	  40 403 
Kleinmotorräder / Motocycles légers	  3 434 	  3 086 	  3 014 	  2 738 	  3 127 	  1 651 
Andere / Autres	  1 915 	  1 906 	  1 985 	  2 059 	  1 868 	  2 863 

Total Motorräder / Total des motocycles	  47 871 	  45 230 	  45 665 	  47 938 	  48 774 	  44 917 

Total Motorfahrzeuge
	 Total des véhicules à moteur	  346 676 	  338 615 	 350 659 	 368 987 	 376 596 	 346 829	
						    

(1) Gesamtgewicht bis 3,5 t / D‘un poids total jusqu‘à 3,5 t
(2) Gesamtgewicht über 3,5 t / D‘un poids total supérieur à 3,5 t	

Quelle: Bundesamt für Statistik	
Source: Office fédéral de la statistique	
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Die meistverkauften Automarken
Les marques des voitures de tourisme les plus vendues

Marke / Marque	 2009	 2008	  in % / en % 
			 
VW	  29 487 	  32 183 	  -8.4 
AUDI	  16 793 	  16 964 	  -1.0 
RENAULT	  15 052 	  14 580 	  3.2 
FORD	  14 535 	  14 768 	  -1.6 
BMW	  14 288 	  16 134 	  -11.4 
OPEL	  14 091 	  18 670 	  -24.5 
TOYOTA	  13 955 	  15 224 	  -8.3 
PEUGEOT	  11 806 	  13 708 	  -13.9 
MERCEDES	  11 706 	  13 919 	  -15.9 
SKODA	  11 611 	  11 134 	  4.3 
CITROEN	  11 458 	  9 888 	  15.9 
FIAT	  11 424 	  14 122 	  -19.1 
SUBARU	  8 408 	  8 633 	  -2.6 
HONDA	  8 289 	  8 014 	  3.4 
MAZDA	  8 207 	  8 989 	  -8.7 
VOLVO	  7 128 	  7 281 	  -2.1 
SUZUKI	  6 777 	  6 499 	  4.3 
SEAT	  6 378 	  6 632 	  -3.8 
NISSAN	  5 921 	  6 525 	  -9.3 
HUNDAY	  5 761 	  5 795 	  -0.6 
MITSUBISHI	  3 785 	  3 898 	  -2.9 
MINI	  3 647 	  3 917 	  -6.9 
ALFA ROMEO	  3 136 	  3 618 	  -13.3 
KIA	  2 890 	  3 383 	  -14.6 
SMART	  2 342 	  2 669 	  -12.3 
DAIHATSU	  2 291 	  2 749 	  -16.7 
DACIA	  2 177 	  1 628 	  33.7 
CHEVROLET	  2 158 	  2 939 	  -26.6 
PORSCHE	  1 320 	  1 666 	  -20.8 
LAND-ROVER	  1 233 	  1 694 	  -27.2 
DODGE	  1 114 	  1 170 	  -4.8 
LANCIA	  1 102 	  841 	  31.0 
LEXUS	  971 	  1 114 	  -12.8 
JEEP	  826 	  1 289 	  -35.9 
JAGUAR/DAIMLER	  734 	  981 	  -25.2 
SAAB	  714 	  1 891 	  -62.2 
CHRYSLER	  412 	  950 	  -56.6 
MASERATI	  239 	  343 	  -30.3 
ASTON MARTIN	  191 	  267 	  -28.5 
BMW ALPINA	  36 	  34 	  5.9 
Übrige / autres	  1 625 	  1 821 	  -10.8 

Quelle/Source: ASTRA/MOFIS, AUTO-SCHWEIZ



Mineralölsteuer und Zolleinnahmen aus dem Strassenverkehr im Jahre 2009
Impôts sur les huiles minérales et recettes douanières procurées par la circulation 
routière en 2009	 				  
					   
Position			   Fr.	 Fr.

	 Treibstoffe / huiles min. carburants:
		  Mineralölsteuer / Impôts sur les huiles min.	 3 086 950 475
		  Mineralölsteuerzuschlag / Surtaxe sur les huiles min.	 2 072 058 694 

	 Mineralölsteuererträge auf Treibstoffen*
		  Impôts sur les huiles minérales grevant
		  les carburants (1)		 5 159 009 169

2710.1993/1994/
9100/9900	 Autoöle / Huiles pour automobiles**	  -
4011.1000–9900
4013.1000–9000	 Reifen und Schläuche / Bandages et chambres à air	  2 153 347
8407	 Motoren für Automobile und Motorräder /
8408		  Moteurs pour automobiles et motos	  347 047
8511	 Elektrische Ausrüstung für Fahrzeuge /
8512		  Equipement électrique pour véhicules	  923 272
8701.1000.	 Traktoren / Tracteurs	  1 020
8701.2000.	 Sattelschlepper / Tracteurs à sellette	  8 994
8703.2100–9030	 Personenwagen / Voitures automobiles	  10 090 843
8702./8704.	 Cars, Lastwagen / Autocars, camions	  2 982 117
8705.1010–4000	 Automobile für bes. Zwecke / Automobiles spéciales	  6 601
8706	 Chassis / Châssis	  3 397
8707	 Karosserien / Carrosseries	  62 828
8708	 Teile für Automobile / Accessoires pour automobiles	  11 470 630
8711.1000–9000	 Motorräder und Mopeds / Motocycles et mopeds	  2 344 121
8714.1100–1990	 Teile zu 8711.1000–9000 /
		  Pièces pour 8711.1000–9000	 313 609
8716	 Andere Fahrzeuge ohne mechanischen Antrieb und Anhänger / 
		  Autres véhicules non automobiles et remorques	  288 402 
9029.1010–9010
9104.0000.	 Armaturbrettausrüstung / Tableaux pour véhicules	  12 036 

	 Zollerträge aus der Einfuhr von Motorfahrzeugen
		  und Bestandteilen / Droits d‘entrée sur les véhicules
		  à moteur et les pièces détachées		  31 008 264

	 Automobilsteuer / Impôt sur les automobiles***		 311 726 716 

	 Total	 5 501 744 149

*	 inkl. 1,5% Flugpetrol / kérosène incl. 1,5%
**	 Unter «Mineralölsteuer auf anderen Produkten» integriert / indiqué sous
	 «impôts sur les huiles min. autres prod.»
***	Automobilteile sind von der Automobilsteuer (Fiskalzoll-Komponente) befreit,
	 da diese mit dem Steuersatz auf ganzen Automobilen abgegolten wurden
	 (gilt nur für Importe aus dem EU-Raum).
	 Les pièces d‘automobiles sont exemptées de l‘impôt sur les automobiles
	 du moment que le taux de ce dernier s‘applique à des véhicules complets
	 (seulement pour les importations en provenance de la zone UE)		

	
	

			 
Quelle: Eidgenössische Zollverwaltung, Bern				  
Source: Administration fédérale des douanes, Berne
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Rohöl-, Benzin- und Dieseltreibstoffimport
Importation d‘huiles brutes de pétrole, d‘essence et de carburant Diesel

	 Benzin		  Dieseltreibstoff	 Rohes Erdöl
	 Essence		  Carburant Diesel	 Huiles brutes
				    de pétrole
	 (2710.1111.)		  (2710.1912.)	 (2709.0090.)
		  Wert		  Wert		  Wert
		  Valeur		  Valeur		  Valeur
	 Tonnen	 Mio. Fr.	 Tonnen	 Mio. Fr.	 Tonnen	 Mio. Fr.
	 Tonnes	 En mio	 Tonnes	 En mio	 Tonnes	 En mio
		  de francs		  de francs		  de francs

1970	  1 302 860 	  1 779.2 	  378 851 	  45.2 	  5 382 843 	  419.0 
1980	  1 710 471 	  1 087.3 	  505 618 	  270.1 	  3 832 443 	  1 669.6 
1990	  2 919 644 	  1 207.3 	  836 016 	  269.9 	  3 054 292 	  788.2 
1991	  2 783 774 	  1 088.2 	  684 066 	  226.1 	  4 528 665 	  1 087.5 
1992	  2 981 282 	  986.5 	  661 942 	  185.7 	  4 124 040 	  901.2 
1993	  2 592 119 	  795.7 	  624 953 	  172.6 	  4 499 304 	  930.5 
1994	  2 571 023 	  658.9 	  645 391 	  152.1 	  4 766 577 	  827.4 
1995	  2 561 187 	  583.8 	  662 156 	  138.7 	  4 544 005 	  755.8 
1996	  2 609 086 	  706.5 	  603 971 	  171.9 	  5 290 311 	  1 080.5 
1997	  3 703 149 	  1 222.8 	  *3 620 836 	  1 089.7 	  4 832 714 	  1 067.6 
1998	  2 627 439 	  685.3 	  *3 193 479 	  696.9 	  5 015 516 	  771.8 
1999	  2 646 257 	  808.1 	  *2 453 346 	  599.2 	  5 034 861 	  961.2 
2000	  2 728 343 	  1 512.3 	  *2 569 440 	  1 250.3 	  5 478 217 	  1 675.3 
2001	  2 702 226 	  1 291.4 	  *3 334 661 	  1 428.1 	  4 773 040 	  1 575.9 
2002	  2 651 147 	  1 088.3 	  *3 073 664 	  1 105.7 	  4 869 479 	  1 415.3 
2003	  2 694 652 	  1 184.4 	  *2 721 725 	  1 090.0 	  4 551 511 	  1 387.3 
2004	  2 395 949 	  1 279.5 	  *2 654 042 	  1 267.1 	  5 086 184 	  1 831.7 
2005	  2 331 854 	  1 671.0 	  *3 098 447 	  2 116.6 	  4 744 965 	  2 405.0 
2006	  2 022 883 	  1 699.5 	  *2 936 706 	  2 357.5 	  5 424 898 	  3 422.6 
2007	  2 141 915 	  1 911.5 	  *2 397 562 	  1 975.5 	  4 595 181 	  2 974.6 
2008	  1 955 121 	  1 957.7 	  *2 936 749 	  3 188.6 	  5 141 634 	  4 424.3 
2009	  1 879 921 	  1 240.5 	  *3 408 159  	  2 031.9 	  4 755 189	 2 320.7

* ab 1997 inkl. Heizöl / dés 1997 incl. mazout

Quelle: Jahresstatistik des Aussenhandels der Schweiz, 1970–2009	
Source: Statistique annuelle du commerce extérieur de la Suisse, 1970–2009
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Dauer der Führerausweisentzüge
Durée des retraits du permis de conduire

Dauer / Durée	 1990	 2000	 2007	 2008	 2009

Bis 3 Monate / Jusqu‘à 3 mois	  33 412 	  40 596 	  50 083 	  51 223 	  51 930 
Über 3 bis 6 Monate / Plus de 3 mois					   
   jusqu‘à 6 mois	  6 478 	  7 279 	  11 025 	  11 021 	  10 208 
Über 6 Monate bis 1 Jahr /					   
   Plus des 6 mois jusqu‘à 1 an	  2 169 	  2 120 	  2 829 	  3 048 	  3 133 
Über 12 Monate / Plus de 12 mois	  2 147 	  1 628 	  1 594 	  1 790 	  1 699 
Unbefristet / Illimitée	  3 855 	  6 056 	  9 949 	  10 947 	  12 356 
Dauernd / à titre définitif	  43 	  40 	  30 	  32 	  38 

Total	  48 104 	  57 719 	  75 510 	  78 061 	  79 364 

Gründe der Führerausweis-Entzüge (ohne Motorfahrräder)
Motifs des retraits du permis de conduire (sans les cyclomotoristes)

Entzugsgründe / Motifs	 2009

Missachten von Geschwindigkeitsvorschriften
	 Infraction aux limitations de vitesse	 35 003 
Angetrunkenheit / Conduite en état d‘ébriété	 17 420 
Unaufmerksamkeit / Inattention	 8 624 
Missachten des Vortritts / Non respect des règles de priorité	 3 845 
Nichtbeachten von Signalen / Inobservation des signaux	 1 740 
Unzulässiges Überholen / Faute de dépassement	 1 845 
Andere Fahrfehler / Autres fautes de circulation	 4 798 
Trunksucht / Alcoolisme	 1 360 
Einfluss von Medikamten, Drogen / Influence de médicaments, drogues	 1 837 
Drogensucht / Toxicomanie	 1 978 
Krankheiten und Gebrechen / Maladies ou infirmités	 3 139 
Übrige Gründe / Autres motifs	 16 103

Quelle: ASTRA


