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56. ordentliche FRS-Mitgliederversammlung vom 19. Juni 2001 in Bern

Bypass-Operation statt Pflasterli

Anlasslich seiner 56. Mitgliederversammlung, die am 19. Juni im
Restaurant ,,Zum Ausseren Stand“ in Bern Uber die Buhne ging,
hat der Schweizerische Strassenverkehrsverband FRS eine Erho-
hung des MineralOlsteuerzuschlags fur den Agglomerations-
verkehr nicht von vornherein abgelehnt. FRS-Prasident Claude
Gay-Crosier knupfte jedoch unmissverstandliche Bedingungen
an eine derartige Steuererhdhung. In seinem Gastreferat
befasste sich UVEK-Generalsekretar Hans Werder mit der
Verkehrspolitik im Spannungsfeld von wirtschaftlichen, 6kologi-
schen und gesellschaftlichen Bedurfnissen.

In seiner Er6ffnungsansprache hielt der Prasident des Schweizerischen
Strassenverkehrsverbands FRS, Claude Gay-Crosier, mit aller Deutlichkeit fest,
dass die schweizerische Verkehrspolitik keine ,Pflasterli“, sondern eine
»Bypass-Operation“ bendétige. ,Ein Infarktpatient“, damit sprach der FRS-
Prasident insbesondere das Hochleistungsstrassennetz an, ,kommt mittelfristig
weder mit Ruhigstellung geschweige denn mit foéderalistisch begrindeten klei-
nen Hilfs-Bandagen wieder auf die Beine.” Dazu brauche es mehr: zum Beispiel
chirurgische Eingriffe, bei denen im Hinblick auf das prognostizierte grosse
Verkehrswachstum der kommenden Jahre Bypasse eingesetzt wirden.

»Die weitaus wirksamste Massnahme gegen Staus*“, betonte Gay-Crosier, ,,ist die
Bypass-Operation mit der von unseren Kreisen lancierten Eidgendssischen Volks-
initiative ,Avanti — fur sichere und leistungsféahige Autobahnen‘.”“ Dass dieses zu-
kunftsweisende und auf das Gesamtinteresse der Schweiz fokussierte Initiativ-
projekt vom Bundesrat mit einem Gegenvorschlag auf die zweite Strassentunnel-
rohre am Gotthard reduziert werde, trage dem Hauptartikel von , Avanti“ keine
Rechnung und verrate einmal mehr die ,,eindimensionale, kurzsichtige und eng-
stirnige Optik der Landesregierung®. Damit verschliesse der Bundesrat bewusst
Augen, Ohren und Mund vor der Wirklichkeit. Denn der Jahresstaubericht 2000
zeige deutlich, dass im vergangenen Jahr die Staustunden am Gotthardtunnel

praktisch identisch mit jenen am Bareggtunnel gewesen sind.

Finanzierung Agglomerationsverkehr

Handlungsbedarf machte Gay-Crosier auch bei der Finanzierung des Agglome-
rationsverkehrs aus: Die Verkehrsprobleme der Agglomerationen liessen sich
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ohne Engagement des Bundes kaum mehr bewaéltigen. Als Finanzierungsin-
strument komme jedoch das Road Pricing, wie dies etwa der Neue Finanzaus-
gleich zwischen Bund und Kantonen vorschlagt, auf gar keinen Fall in Frage.
Der FRS-Prasident rickte zwei Finanzierungsquellen in den Vordergrund:
Erstens soll die FindV nachgebessert werden, indem die Mittel fur die 2. Etappe
Bahn 2000 schwergewichtig im Agglomerationsverkehr eingesetzt werden.
Zweitens brauche es Mehreinnahmen wie beispielsweise die zur Debatte
stehende Erhdhung des Mineralblsteuerzuschlags um funf Rappen pro Liter.

Die allfédllige Unterstutzung des FRS fur solche Mehreinnahmen knupfte
Gay-Crosier unmissverstandlich an mehrere Bedingungen. So sei z.B. die Ruck-
stellung ,Strassenverkehr* in der H6he von rund 3,5 Milliarden Franken fur
Strassenzwecke freizugeben, und es sei glaubwirdig aufzuzeigen, wie diese
finanziellen Ressourcen ihrer Zweckbestimmung zugefihrt werden sollen.
Zudem sei die Finanzierung des Strassenwesens in einen Spezialfonds —
idealerweise analog jenem zur Finanzierung der Infrastruktur des 6ffentlichen
Verkehrs (Fin6V) — Uberzufihren. In diesen neuen Fonds sei die Finanzierung
des Agglomerationsverkehrs zu integrieren. ,,.Die Nagelprobe bzw. der Tatbe-
weis, ob die Losungsvorschlage der Expertengruppe ,Finanzierung des Agglo-
merationsverkehrs' von allen Seiten ernst genommen werden, ist fur uns die
JAvanti‘-Initiative“, wandte sich Gay-Crosier an die Adresse der Vertreter des
offentlichen Verkehrs. Falls die ,,Avanti“-Initiative von dieser Seite bekampft
werde, werde der Strassenverkehrsverband FRS nicht zégern, eine Erhéhung
des Mineraldlsteuerzuschlags ebenfalls zu bek&mpfen. Wenn es soweit kommen
sollte, dann sei ,die gemeinsame Basis fur eine l6sungsorientierte Verkehrs-
politik gestorben*.

Strasse auch in Zukunft funktionsfahig

In seinem Gastreferat mit dem Titel ,,Verkehrspolitik im Spannungsfeld von wirt-
schaftlichen, ©kologischen und gesellschaftlichen Bedurfnissen* unterstrich
UVEK-Generalsekretar Hans Werder, dass die schweizerische Verkehrspolitik auf
klaren Beschlissen von Parlament und Volk basiere. Einer der wesentlichen
Grundséatze, nach denen sich diese Verkehrspolitik ausrichte, sei, dass ,,die zu-
klnftigen Mobilitatsbedirfnisse durch eine leistungsfahige Verkehrsinfrastruktur
auf Strasse, Schiene, Wasser und Luft so effizient und umweltschonend wie
mdoglich abgedeckt werden sollen“. Die Strasse als wichtigster Verkehrstrager,
fuhrte Werder aus, musse auch in Zukunft funktionsféhig bleiben. Sicherheit und
okologische Effizienz des Strassenverkehrs seien dabei weiter zu optimieren.
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